Landratsamt Schwibisch Hall

Schwébisch Hall, den 02.04.2025

Protokoll liber die Verkehrsschau in Langenburg
am 13.03.2025

An der Verkehrsschau haben teilgenommen:

Frau Weber Stadt Langenburg

Herr Gruber Stadt Langenburg

Herr Kastner Stadt Langenburg

Herr Bundschuh Polizeiprasidium Aalen

Herr Winkler StraRenbauamt

Herr Kraft Ordnungs- und StraBenverkehrsamt
Anlage/n

Die Anlage/n ist/sind Bestandteil dieses Protokolls.

Bei der nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 45 Abs. 3 StVO durchzufiihren-
den planméiRigen Verkehrsschau wurden folgende Tagesordnungspunkte behandelt:

TOP 1 Langenburg, Hauptstralle Stadtmitte: Geschwindigkeitsbeschrinkung

TOP 2 Langenburg, Hauptstral3e und Michelbacher Stralle: Geschwindigkeits-
beschrdnkung am FulRgdngeriiberweg

TOP 3 Langenburg: Uberpriffung des Schulwegeplans

TOP 4 Langenburg, Bachlinger StralRe und Langenburger StralRe: Evaluation der
Radschutzstreifen

TOP 5 Langenburg, Sandweg: Geschwindigkeitsbeschrankung

TOP 6 Béachlingen, JagsttalstraBe: Einrichtung Parkverbot

TOP 7 Béachlingen, Langenburger Stral3e: Verkehrsspiegel

TOP 8 Nesselbach, LaRbacher Strafle: Geschwindigkeitsbeschrankung

TOP 9 Nesselbach, Orlacher StraBe: Verkehrsspiegel

Kraft



TOP 1 Langenburg, HauptstraBBe Stadtmitte: Geschwindigkeitsbeschriankung
1. Sachverhalt

Seitens der Stadt Langenburg wird um Priifung gebeten, ob durch die Anderungen
der StVO auch eine Reduzierung der Geschwindigkeit im Bereich zwischen Schioss
und Torbogen méglich ist.

2. Rechtliche Wiirdigung

Gem. § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort
anzubringen, wo dies auf Grund besonderer Umstédnde zwingend geboten ist.
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs darfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung
(wie Leben, Gesundheit, Larmschutz etc.) erheblich Uibersteigt. Liegen die Voraus-
setzungen nicht vor, miissen entsprechende Anordnungen unterbleiben oder sogar
aufgehoben werden.

Indikatoren fiir Verkehrsbeschrankungen sind u.a. die Unfallhaufigkeit und die Un-
fallursachen. Die Unfallhadufigkeit ist dabei eine zentrale Messgrée fiir Verkehrssi-
cherheit.

3. Ergebnis

Bereits im Zuge des Projektes ,Ortsmitte — barrierefrei und lebenswert gestalten”
wurde im Jahr 2022 die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit im
Zentrum von Langenburg intensiv gepriift. Schon damals ergab die Priifung, dass
die gesetzlichen Voraussetzungen fiir eine solche Anordnung nicht vorliegen. Die
nun mit der Anderung der StVO neu hinzugekommenen Ausnahmetatbesténde sind
nicht erfiillt, weshalb auch diese Novelle zu keinem anderen Ergebnis der Priifung
fuhren kann.



TOP 2 Langenburg, HauptstraBe und Michelbacher StraBe: Geschwindigkeitsbe-
schrankung am FuRgéangeriiberweg

1. Sachverhalt

Durch die StVO-Novelle sind weitere Ausnahmetatbesténde hinzugekommen, die
eine Beschrédnkung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 auf Stralen des {iberértli-
chen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) oder auf weiteren Vorfahrt-
strallen (Zeichen 306) ermdglichen. Innerhalb geschlossener Ortschaften kann die
Geschwindigkeit kiinftig auch im unmittelbaren Bereich von Ful3géangeriberwegen
beschrinkt werden. Einer gualifizierten Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO bedarf es daher hier nicht mehr.

2. Ergebnis
Aufgrund der geénderten Bestimmungen in der StVO kénnen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen an FuBgéngeriberwegen vorgenommen werden. In Langenburg sind

folgende FuRgdngeriiberwege vorhanden:

FGU HauptstraRe




In diesem Bereich ist von Atzenrod kommend (Standort Nr. 1 im Bild) vor dem FGU
aktuell im Bestand das VZ 136 mit dem ZZ ,Schulweg kreuzt® beschildert. Durch die
Anordnung von Tempo 30 ist diese Schilderkombination nicht mehr notwendig.

Daher ist das bisherige VZ 136 mit ZZ ,Schulweg kreuzt* zu entfernen und durch
das VZ 274-30 zu ersetzen. Riickseitig ist die Beschrankung durch VZ 274-50 auf-
zuheben. Da die Beschilderung von Atzenrod kommend recht nah am FGU platziert
ist, ist die Beschilderung um einen Leitpfosten in Richtung Atzenrod zu versetzen.

In der Gegenrichtung aus Langenburg kommend (Standort Nr. 2 im Bild) ist die vor-
handene Schilderkombination VZ 136 mit dem ZZ ,Schulweg kreuzt* zu entfernen
und durch das VZ 274-30 zu ersetzen. Riickseitig ist die Beschrdnkung durch VZ
274-50 aufzuheben.

FGU Michelbacher StraRe

Teﬁh*jglélb Jagst
Langenburg 1963 exV




Von Michelbach an der Heide kommend ist aktuell eine Tragertafel mit dem VZ 136
und dem ZZ ,Schulweg kreuzt* angebracht (Standort Nr. 1 im Bild). Diese Tragerta-
fel kann entfernt werden. Dafiir ist von Michelbach kommend nach der Einmiindung
Haldenstralle das VZ 274-30 anzubringen (Standort Nr. 1a im Bild). Riickseitig ist in
Fahrtrichtung Michelbach die Beschrankung mit VZ 274-50 aufzuheben.

Von der Stadtmitte Langenburg kommend ist die vorhandene Tréagertafel mit dem
VZ 136 und dem ZZ ,Schulweg kreuzt‘ durch das VZ 274-30 zu ersetzen. In Fahrt-
richtung Stadtmitte ist die Beschrénkung riickseitig mit VZ 274-50 aufzuheben
(Standort Nr. 1 im Bild).

In Fahrtrichtung Michelbach ist die Beschrankung nach der Einmiindung Garten-
strafe im Bereich der Bushaltestelle mit VZ 274-30 zu wiederholen. Hierzu kann

ggf. der vorhandene Pfosten mit dem dortigen VZ 354 genutzt werden.

Zustandigkeit: StraBenmeisterei



TOP 3 Langenburg: Uberpriifung des Schulwegeplans
1. Sachverhalt

Im Zuge der StVO-Novelle wurde unter § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO auch die Méglichkeit
eingerdumt, an hochfrequentierten Schulwegen eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung anzuordnen. Entsprechend der weitergehenden Ausfiihrungen des Landes
Baden-Wiirttemberg liegt ein hochfrequentierter Schulweg insbesondere dann vor,
wenn ein erhéhtes Verkehrsaufkommen von zu Full gehenden oder Rad fahrenden
Schillern erkennbar ist. Als geeigneter MaRstab wurden 100 Schiiler pro Spitzen-
stunde definiert. Darliber hinaus wére auch eine Anordnung méglich, wenn ein
Hauptschulweg definiert wurde. Auch an bestehenden VZ 136 wiére eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung zu empfehlen, sofern an diesen Stellen Schulverkehr
vorhanden ist.

2. Ergebnis

Bei Uberpriifung des Schulwegeplanes ist kein Hauptschulweg festzustellen. Auch
kann seitens der Stadt Langenburg kein Schulweg entlang einer der klassifizierten
Strafen benannt werden, der Giber ein so hohes Schilleraufkommen (pro Spitzen-
stunde) verfugt. Die zu querenden Hauptverkehrsstrallen verfiigen tiber einen Fuf3-
géngeriberweg, an welchem (s. TOP 2) kiinftig Geschwindigkeitsbeschriankungen
angeordnet sind.

Allerdings wurde auf die Schulbussituation in Atzenrod hingewiesen. Hier sind beid-
seitig Schulbushaltestellen vorhanden, die Querung der LandesstraBe erfolgt in
diesem Bereich ungesichert.

Auf die Schulbushaltestelle wird aus bei-

den Fahrtrichtungen durch VZ 136 mit ZZ
»~ochulbushaltestelle” auf die Gefahrensi-

= tuation hingewiesen.

Entsprechend den Ausfilhrungen zur

~ StVO-Novelle und im Hinblick auf die un-
™= gesicherte Querungssituation kann in die-
- ”"‘y sem Bereich eine Geschwindigkeitsredu-
. zierung angeordnet werden.




Die vorhandenen Schilderkombinationen sind jeweils um das VZ 274-30 zu ergén-
zen. Einer Aufhebung bedarf es nicht, da die Gefahrenstelle ausreichend konkreti-
siert ist und die Beschriankung danach nicht mehr gilt.

Von Langenburg kommend ist die vorhandene Schilderkombination jedoch zu weit
von der Bushaltestelle entfernt und daher zu versetzen.

Nach der Kurve ist die Kombination in den Bereich der Laterne vor dem Objekt
Blaufelder StraBe 12 anzubringen.

Zustandigkeit: StraBenmeisterei



TOP 4 Langenburg, Bachlinger StraRe und Langenburger StraRe: Evaluation der
Radschutzstreifen

1. Sachverhalt

Im vergangenen Jahr wurden im Zuge der Umsetzung der MaRnahmen des Rad-
NETZ BW die Radschutzstreifen entlang der L 1036 in Bachlingen und Langenburg
markiert. Seitens der Stadt Langenburg wird darauf hingewiesen, dass insbesonde-
re in den Kurvenbereichen in Bachlingen und vor allem im Bereich der Kurve am
Schloss in Langenburg schon sehr gefahrliche Situationen entstanden sind.

Da die Markierung nur im Begegnungsfall befahren werden soll, wird es bei Gegen-
verkehr in den schlecht einsehbaren Kurven regelméagig gefahrlich.

Insbesondere im Bereich am Schloss konnte diese Situation auch im Rahmen der
Verkehrsschau festgestellt werden. Die Kurve wird hier haufig vom Gegenverkehr
geschnitten. Fahrt man — den Regeln folgend — neben dem Radschutzstreifen in die
Kurve ein, bedarf es bei Gegenverkehr schneller Ausweichmandver, um einen Un-
fall zu verhindern.

2. Ergebnis
Der Auszug aus dem Verkehrsschauprotokoll wird an die Radverkehrsbeauftragte

mit der Bitte um weitere Einschatzung und ggf. Abstimmung mit dem Land zwecks
Anpassung der MaRnahme weitergeleitet.



TOP 5 Langenburg, Sandweg: Geschwindigkeitsbeschrankung
1. Sachverhalt

Die Zufahrt zum Gewerbegebiet ,Auere Seeacker fiihrt von der L 1036 unter an-
derem Uber den Sandweg. Die ZufahrtsstraRe ist eng und wird neben den LKW
auch durch die Firmenmitarbeiter befahren. Es wird die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung durch Ausweisung einer Tempo-30 Zone beantragt.

2. Rechtliche Wiirdigung

Gem. § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort
anzubringen, wo dies auf Grund besonderer Umstidnde zwingend geboten ist.
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen &rtlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung
(wie Leben, Gesundheit, Larmschutz etc.) erheblich Ubersteigt. Liegen die Voraus-
setzungen nicht vor, miissen entsprechende Anordnungen unterbleiben oder sogar
aufgehoben werden. Indikatoren fiir Verkehrsbeschrénkungen sind u.a. die Unfall-
héufigkeit und die Unfallursachen. Die Unfallhdufigkeit ist dabei eine zentrale Mess-
gréBe fur Verkehrssicherheit.

Nach § 45 Abs. 1¢ StVO werden Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Ge-
meinde in Wohngebieten mit hoher Fu3génger- und Fahrradverkehrsdichte sowie
hohem Querungsbedarf angeordnet. Tempo 30-Zonen kommen nach der VwV-
StVO nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist.
Die Zonen dienen vorrangig dem Schutz der Wohnbevélkerung sowie der FuBgén-
ger und Radfahrer.

3. Ergebnis

Laut Polizeiprasidium Aalen ist die Unfalllage in diesem Streckenabschnitt unauffal-
lig. Da es sich um die Zufahrt zu einem Industriegebiet handelt, ist die Ausweisung
einer Tempo 30-Zone nicht zuldssig. Fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrénkung nach § 45 Abs. 9 StVO fehlt es hier an der besonderen Gefahrenlage.
Fahrzeugfiihrer miissen die Geschwindigkeit der Verkehrslage und den Strecken-
bedingungen anpassen. Eine Anordnung von Tempo 30 ist daher nicht zulassig.
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TOP 6 Béchlingen, JagsttalstraBe: Einrichtung Parkverbot

1.

Sachverhalt

In der JagsttalstraBBe befinden sich die stadtischen Raumlichkeiten Rezzenhaus und
Kelter, welche in den Sommermonaten fiir private Feierlichkeiten vermietet werden.
Feiergdste parken hier hédufig beidseitig an der JagsttalstraBe. Ebenfalls in der
JagsttalstralRe in direkter Nachbarschaft befindet sich das Feuerwehrmagazin, so
dass es im Alarmierungsfall aufgrund der Parksituation zu Problemen kommen
kann.

Darliber hinaus muss der Schwerverkehr die Jagsttalstrafle nutzen, da eine Durch-
fahrt durch Langenburg aufgrund des Torbogens nicht méglich ist.

Rechtliche Wiirdigung

Verkehrszeichen sind nach § 45 Abs. 9 StVO nur dort anzuordnen, wo dies auf-
grund der besonderen Umstéande zwingend geboten ist.

Das Parken von Fahrzeugen ist nach § 12 Abs. 3 StVO unter anderem unzulassig
vor und hinter Kreuzungen und Einmiindungen bis zu je 5 m von den Schnittpunk-
ten der Fahrbahnkanten oder bis zu je 2 m vor Beginn der (sichtbaren) Eckausrun-
dungen und vor Grundstiicksein- und -ausfahrten, auf schmalen Fahrbahnen auch
ihnen gegeniiber.

Uber die gesetzlichen Halt- und Parkverbote des § 12 StVO hinaus, kommt die
Ausweisung von Haltverboten nur dann in Betracht, wenn die Verkehrssicherheit,
die Flussigkeit des Verkehrs oder der offentliche Personennahverkehr es zwingend
erforderlich machen.

Ergebnis

Die seitens der Stadt Langenburg beschriebene Problematik rechtfertig die Anord-
nung eines eingeschrankten Haltverbotes im Bereich der JagsttalstraRe.

In Fahrrichtung Oberregenbach wird nach der Einmiindung Kirchstralle das VZ
286-10 angeordnet. Im Bereich der Feuerwehr ist absolutes Haltverbot bereits an-
geordnet, so dass eine Aufhebung hier nicht notwendig ist.
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Von Oberregenbach kommend ist das VZ 286-10 im Bereich der ersten Laterne
nach Ortstafel aufzustellen. Das eringeschréankte Haltverbot ist im Bereich der letz-
ten Laterne vor der Einmiindung in die Langenburger Stral’e (Gebaude Jagsttal-
stralle 5) mit VZ 286-20 aufzuheben.

Zustandigkeit: StralBenmeisterei
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TOP 7 Bachlingen, Langenburger Stralle: Verkehrsspiegel
1. Sachverhalt

In Béchlingen in der Einmiindung Hirdener StraBe in die Langenburger Strale ist
die Sicht in Richtung Langenburg sehr eingeschrankt. Es wird daher die Installation
eines Verkehrsspiegels angeregt.

2. Rechtliche Wiirdigung

Beim Verkehrsspiegel handelt es sich aus Sicht des StraRenverkehrsrechts ledig-
lich um ein Hilfsmittel/ein Sicherungsmittel zur Entscharfung von Gefahrenstellen;
die grundsétzliche Sorgfaltspflicht gilt auch weiterhin. Im Zweifelsfall muss sich der
warte pflichtige Verkehrsteilnehmer vorsichtig in den Bereich hineintasten oder sich
einweisen lassen.

3. Ergebnis

Aus Sicht der Verkehrsschaukommission ist die Sicht in der betreffenden Einmiin-
dung tatsdchlich sehr eingeschréankt. Allerdings stellt hier eher der Verkehr aus
Nesselbach als problematisch dar.

Eine Aufstellfliche fiir den Spiegel
fl wére gegeniiber der Einfahrt vor-
handen, hier befindet sich ein
Schildermast ohne Verkehrszei-
[§ chen. Ein Stromanschluss wire in
Form einer Laterne in der Né&he
== verfugbar, somit kénnte ein be-
heizter Spiegel zur Verfiigung ge-
~ stellt werden.

Die Einrichtung eines Spiegels ist
e ek = somit an dieser Stelle méglich und
W|rd seitens der Verkehrsschaukommlsswn grundsatzlich befurwortet.
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TOP 8 Nesselbach, LaRbacher Strale: Geschwindigkeitsbeschrankung
1. Sachverhalt

Die LaBbacher StraRe in Nesselbach ist eng und wird auch durch LKW befahren.
Daher wird die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 beantragt.

2. Rechtliche Wiirdigung

Gem. § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort
anzubringen, wo dies auf Grund besonderer Umstédnde zwingend geboten ist.
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung
(wie Leben, Gesundheit, Larmschutz etc.) erheblich iibersteigt. Liegen die Voraus-
setzungen nicht vor, miissen entsprechende Anordnungen unterbleiben oder sogar
aufgehoben werden. Indikatoren fiir Verkehrsbeschrénkungen sind u.a. die Unfall-
haufigkeit und die Unfallursachen. Die Unfallh&ufigkeit ist dabei eine zentrale Mess-
groéfe fur Verkehrssicherheit.

3. Ergebnis

Die Unfalllage in der LaRbacher Strale ist absolut unauffallig. Es handelt sich um
eine Landesstralle (L 1042), welche dem {iberértlichen Verkehr dient. Mit LKW-
Verkehr ist hier zu rechnen und dieser ist auch zu akzeptieren.

Die StraRe ist gut ausgebaut und verfiigt zumindest einseitig iber Gehwege. Es
sind keine Griinde erkennbar, die eine Geschwindigkeitsreduzierung rechtfertigen.
Eine Anordnung kann daher nicht erfolgen.
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TOP 9 Nesselbach, Orlacher StraBe: Verkehrsspiegel
1. Sachverhalt

Bei der Einfahrt von der LalRbacher StraRe in die Orlacher StraRe ist der Verkehr
nur schwer einsehbar. Es wird daher die Anbringung eines Verkehrsspiegels bean-
tragt.

2. Rechtliche Wiirdigung

Beim Verkehrsspiegel handelt es sich aus Sicht des StraRenverkehrsrechts ledig-
lich um ein Hilfsmittel/ein Sicherungsmittel zur Entscharfung von Gefahrenstellen;
die grundsétzliche Sorgfaltspflicht gilt auch weiterhin. Im Zweifelsfall muss sich der
warte pflichtige Verkehrsteilnehmer vorsichtig in den Bereich hineintasten oder sich
einweisen lassen

3. Ergebnis

Die Sichtbeziehungen sind bei der Einfahrt in die Orlacher Strafle in beide Richtun-
gen nicht gut. Wahrend eine Verbesserung in Richtung Langenburg aufgrund der
Kurvensituation und Bebauung auch mit Verkehrsspiegel nicht méglich ist, konnte
ein solcher fiir die Sicht nach oben (Fahrtrichtung Orlach) durchaus sinnvoll sein.
Gegenliber der Einmiindung ist eine Laterne vorhanden, an der ein Spiegel instal-
liert und der Stromanschluss hergestellt werden kénnte.

Die Einrichtung eines Spiegels wird daher seitens der Verkehrsschaukommission
grundsatzlich beflirwortet.
Die Umsetzung der in diesem Protokoll dokumentierten erforderlichen verkehrsrechtlichen
MaRnahmen erfolgt durch gesonderte Anordnungen.

Schwibisch Hall, den 02.04.2025

Gez.
Kraft

am



